R AR R AR s

MILEPELENE I OSLO SPORVEIERS
UTVIKLING:1875—1950.

Nedenstdende artikkel har nok dessverre stdtt over i lengre
tid, men vi gjengir den nd — noe post festum — som en
notorisk «dag-for-dagr>-beretning om Oslo Sporveiers utviklings-
historie. Et utall av Oslos borgere vil si: «Jaha — det stemmer,
da fikk vi den linjen.»

6. oktober 1950 — var det som kjent — 75 &r siden den farste heste-
sporveien begynte a trille i byens dengang sé idylliske og fredelige gater.

Vi skal nedenfor helt skjematisk gjengi utviklingen:

6. oktober 1875: De forste linjer etableres: 1) Homansbyen (ved
Sporveisgaten)—Welhavens gate — Pilestredet — Grensen — Stortorget.
2) Stortorget—Karl Johan—Vestbanen og 3) Stortorget—Brogaten—
Gronlandsleret. 1878: Brogaten—Nybroen. 1879: Grenlandsleret—
St. Hallvards plass. 1880: Nye ruter: 1) Homansbyen—Stortorget—St.
Hallvards plass og 2) Munkedamsveien, hjornet Engens gate—Grand
hotell—Stortorget—Nybroen—Ringnes bryggeri.

2. mars 1894: De forste elekiriske sporvogner (trikker) igangsettes
som fplger: 1) Majorstua—Holtegaten—Riddervolds gate—Parkveien
(ikke Incognitogaten) — Nobelgirden — Atheneum — Jstbanen og 2)
Nobelgarden—Skillebekk—Frederik Stangs gate. 3. desember 1894:
Frederik Stangs gate—Nobels gate (da Frognergaten) épnes.

1898: Sporet i Parkveien omlegges til Incognitogaten (fordi trikken
forstyrret statsradet som i kong Oscars tid foregikk i den niverende
utenriksministerbolig (Parkveien 45). Hestesporveien forlenges fra
Engens gate til Cort Adelers plass. 1898: Hestesporveien forlenges fra
Cort Adelers plass til krysset Munkedamsveien—Lassons gate. Elekirisk
linje etableres fra Sandakerveien om Vogts gate—Nybroen—Stortorget—
Karl Johan—Vestbanen—Munkedamsveien ved Lassons gate. Heste-
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sporveien forlenges fra St. Hallvards plass til Ljabroveien. Den elektriske
linjen apnes fra Homansbyen om Josefine gate—Welhavens gate—Pile-
stredet—Stortorget—Brogaten—Schweigaards gate. (Resten til Ljabro-
veien med hest). Den kommunale trikken dpnes fra Sagene kirke—St
Hanshaugen—Athenzum. Vognene var brune! Den forbindes ved Athe-
nzeum med «Blatrikken» der.

1900: Den siste hestesporvei nedlegges den 14. januar. Linjen (altsa
elektrisk) Schweigaards gate—Ljabroveien édpnes. Den kommunale
linjen Nybroen—Rodelgkken apnes. Vi far Gronland—Motzfeldts gate
—Kampen og Grenland—Valerengen pa samme dag. Noe senere: Nobels
gate—Thunes verksted dpnes. Kommunal linje Kirkeristen—Revier-
bryggen (hvorfra Vestlandsbatene gikk).

1901: Linjen Torshovgaten—Sandaker &pnes. 1902: Linjen Solli
plass—Frognerveien—Frogner plass dpnes. Sandaker—Storo—Grefsen
dpnes. 1903: Thunes verksted—Bygdey (na Skeyen) stasjon apnes.
1905 : Revierbryggen—Vippetangen. Kristiania Sporveisselskap («Gronn-
trikkeny) overtar driften av de tidligere kommunale linjene. Linjen
«Umbrella-hjornety—Athenzum nedlegges.

1909: Homansbyen (ni Bislet bad)-—Adamsstuen dpnes. Det gamle
spor i Pilestredet nedlegges og et nytt fra Theresegate bortover Sporveis-
gaten til «Stallen» dpnes istedet. Sloyfer anlegges pa Frogner plass, ved
Osthanen og rundt Sagene kirke. 1911: Samtrafikksporet i Sporveisgaten
til Hegdehaugsveien dpnes (senere nedlagt igjen). Linjen Lassons gate—
Skillebekk apnes. 1912: Samtrafikkspor ved Skillebekkparken dpnes,
hvorved «Gronntrikkens nér fram til «Blatrikken» der ute.

15. mai 1914: Linjen Frogner plass—Kirkeveien—Majorstua apnes
(p. g a. Jubileumsutstillingen pa Frogner). Linjen Sagene kirke—
Bentse bro—Torshov dpnes. 1915: Sloyfe ved Skoyen, samt linjen Ost-
banen—Vognmannsgaten—Vaterlands bro apnes. 1916: Sagene Ring
etableres begge veier. 1922: Oppgaende enkeltspor til Kampen gjennom
Toyengaten dpnes og Motzfeldtsgate brukes bare nedover.

Februar 1923: Sofienberg skole—Carl Berners plass dpnes. Ned-
gdende spor i Stremsveien dpnes og Valerengsgaten brukes bare opp-
over. Sleyfe ved Adamsstuen.

1. mai 1924: Bentse bro—Korsvoll (Moldegaten) apnes.
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14. desember 1924: A/S Oslo Sporveier overtar alle byens linjer.
«Gronntrikken» overtas for kr. 12 542 606,82 og «Blatrikken» for kr.
8 843 317. En avslerer bysten av den ene av de tre initiativtagerne til
de elektriske linjer, H. E. Heyerdahl ved Skeyen. (De to andre var Alf
Fritjof Fenger-Krog og Louis Samson).

1925: Edvard Storms gate—Pilestredet—DBislet bad apnes og linjen
Adamsstuen—Ulleval hageby pabegynnes. 6. mai 1926: Dobbeltsporet
i Prinsens gate anlegges og det i Tollbodgaten nedlegges. 18. mai 1926:
Sleyvfen rundt Wessels plass apnes. 1927: «Triangelen» ved Majorstua
(Valkyrie gate—Kirkeveien—Bogstadveien) apnes.

13. november 1927: Den forste busslinje apnes fra Loelvdalen om
stbanen—Mpollergaten til Alex. Kiellands plass. 2. januar 1928: Bussen
Lybekkergaten—Lille Toyen apnes. 15. juni 1928: Bussen Hasle—Carl
Berners plass—Hegermanns plass—Sagene—Majorstua—Bygds allé—-
Tordenskjolds plass apnes. (Stykket IHasle—Carl Berners plass ned-
legges noen tid senere.) 26. juni 1928: Bussen Dehlenenggaten—Bislet
—~Colbjernsens gate apnes. Sleyfe ved Vippetangen anlegges. 1929:
Bussen Daxhlenenggaten—Rosenhoff dpnes. Bussen fra Loelvdalen for-
lenges fra Alex. Kiellands plass til Sagene.

24. januar 1930: Bussen Majorstua—Olav Kyrres plass apnes. 23.
februar 1930: Bussen Colbjernsens gate—Skillebekk apnes. 1. januar
1931: «Buss-Ringen» igangsettes og bussen Majorstua—Olav Kyrres
plass nedlegges. 5. juli 1931: Bussen fra Loelvdalen forkortes fra Sagene
til Voyenvollen (Ivar Aasens plass). Den samme linje forlenges i ost-
enden opp til Kvernerbyen. 25. september 1934: Kjelsaslinjen apnes.
Oktober: Oslo Sporveier overtar administrasjonen av Baarumsbanen.

Januar 1935: Bussen fra Loelvdalen forlenges fra Veyenvollen til
Tasen. 18. mai 1936: Bussen Ulleval kino—Solvang apnes. 1937: Bus-
sen Skillebekk-—Rosenhoff forlenges til Sinsenkrysset. Bussen i Loelv-
dalen far en ny linje til Ekebergplataet. Februar 1937: Bussen Jern-
banetorget—Rognerud apnes. 10. oktober: Bussen fra Loelvdalen om-
dirigeres fra Stortorget om Henrik Ibsens gate—St. Hanshaugen—Nora-
bakken til Majorstua. Desember: Sistnevnte rute omdirigeres fra Stor-
torget om Maridalsveien—Wdm. Thranes gate—St. Hanshaugen—Nora-
bakken til Majorstua. Samme dag: Bussen fra Lille Toyen forlenges fra
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Lybekkergaten om Henrik Ibsens gate—St. Hanshaugen til Majorstua.
Begge disse linjer savnes i dag! 10. november 19%1 Bussen fra Rogne-
rud omdirigeres til Ankertorget.

1938: En serlig bussringlinje settes i gang til «Vi Kany-ustillingen ved
Frognerkilen. En busslinje til Bankplassen trafikeres, men der bort
igien. 1939: Dobbelsporet linje Carl Berners plass—Sinsenkrysset dpnes.
Sloyfen ved Sinsen apnes.

15. september 1940: Trikkelinjen Stortingsgaten—Nedre Vollgate—
Tollbugaten—@stbanen apnes og brukes for all gstgaende trafikk, mens
Prinsens gate bare brukes vestover. 17. desember 1940: Den forste
trolley-busslinje apnes. (Fra Rodelokken til Hans Hauges plass—Asen. )
Senere avgatt ved deden.

15. juni 1942: Kolsisbanen apnes (Nationaltheatret—Smestad)—
Serbyhaugen—Jar. 5. desember 1942: Trolleylinjen Carl Berners plass
—Skillebekk dpnes. 1944: Oslo Sporveier opptar Bzrumsbanen som
sosterselskap.

I de vriene krlgsarene 1942—A45 ble det mange endringer som skyldtes
forholdene, og som i grunnen ikke vedkommer denne utviklingshistorien.

De viktigste sakene etter frigjoringen er disse: 1948: Busslinje til
Rislekka. 1949: Trikkelinjene til Korsvoll og til Rodelekka nedlegges
og erstattes av busslinjer. 1950: Nye spor ved @stbanestasjonen og nytt
spor i Fred Olsens gate og i Grensen.

Men enni er det mye som trenges!

Per Foss.
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