AV FINN DIBBERN

Finn Dibbern, fadt 1925,
har bodd og arbeidet i
Oslo hele livet. Bokholder,

BERETNINGEN ER SKREVET FOR MANGE AR SIDEN.
DET SOM SATTE SKRIVINGEN I GANG, VAR AFTEN-
POSTENS BILAG «PA HJUL» OG INTERESSEN FOR
VETERANBILER. MEN DET HELE BEGYNTE EGENTLIG
I 1920-ARENE I FORBUDSTIDEN. OG HISTORIEN BLE
FORTALT RUNDT ET KJOKKENBORD I EN LITEN
LEILIGHET PA OSLOS NORDKANT.

Start opp Maybach’en!

Egentlig hadde jeg glemt hele historien, men sa kommer Aftenposten

med et mininummer om bilen som en pliktskyldigst mé bla igjen-

senere hovedkasserer i

Kefas. Friluftsmenneske.

Oppslaget om Maybach
under vignetten «Biler

som blir borte» i Aften-

nom. Bilinteressen er jo s som sd, men det kunne jo vare noe om
piggdekk eller ikke, tips om ett eller annet ndr en kjorer til en skitur
eller til hytta.

Og plutselig nar en blar, dukker navnet opp pa siden. Maybach stér

det med store bokstaver med bilde av en flott 38-modell 67 seters

Pullmann-Limousine. Karl Maybach var tysk motoringenier og bygde

posten bilag «Pa hjul»

tirsdag 25. januar 1994.

2 12-volts batterier til &
kraftigste som noen gang var montert i en bil.

6-sylindrede motorer med dobbelt tennplugger, dobbelt forgasser og
starte vidunderet med. Motoren var den

Maybach hadde jeg hort om bare en gang tidligere, for over tredve

GERHVOSLEF

Wilhelm Maybach var Gott-
lieb Daimlers

Ker | Nederland, Motorena
ore of kostbare, of
man ll:k ikke solgt mange
ok til & hold

of en av plonérene | bilens
barndom. Han innledet et
samarbeide med grev Zop-
1in | 1909, o hans sonn
1 Maybach tok sog av
en av motorer
Foriur lu!llklp og fly.

Etter den forsie verdens-
krlg var dot | mange Ar kke
tillatt & bygge flymotorer |
Tyskland, og Maybach Mo-
torenbau bogynte da & pro-
dusere bilmotorer, som ble
solgt til forskjellige bilfa-
brikker, blant annet til Spy-

VETERAN: Maybach SW 38 som 6/7-per-
soners Pullman-Limousine fra 1938.

oppe. Man mitte byEgo b
ler selv.

Luksusbil

11921 var den forste May-

back-bllen bygget. Dot var
en stor, tung luksusbil med

e fine, tekniske detal-
den ble vist pd bilut-
llllllngun | Berlin samme
ot limousine-karos-
il oai vognen komplett
over 2,5 tonn og hadde en
lengde pA fem meter. Den 6-

sylindrete motoren var ph
5.7 liter, hadde dobbel tenn-
ing uz mnnpluncr mngnc(
% ) o en dobl

Ty skt e
diatorviften kunne koblcu ur
og fra med en hendel ph.
dashbordet. Nytt for tyske
bler var ogsi L hjulabre:

ser, som forovrig virket b-
o Tor hhnd of 10 Bl
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der ruurmnl Koring var det

te h:l]enm. 1 hrluu: stignin-
ger of vod start { motbakke
mitte man trd inn en «bak-
kepedalr, of Ul reversering
var det «ryggepedals. Nor-
oAt a0 EA o hew NAK

ovenfor gasspedalen, som

slippe den langsomt helt

4 I]Ne girkassen satt | «fri-
st "

Produksfonen kom | gang
Aret etter, of det ble levert
ca. 700 vogner for modellen
ble aviest av en sterkere
tyngre type. Som vanllj SI
den tiden, var det bare kom-
plette understell som ble lo-
yort. Kundeno beatilte det

hadde ingen
men et 2-trinns planetgir
som ble betjent med pedaler
(systemet minnet om T-
‘ord’ens ).
Det blo slitt stort opp | re-
Kiamen at bilen kunne kjo-

oblet Inn st
Startmotoren var s kraftig
(3 hk og 2 12-volts batterier)
at den uten videre satte bl

unne
b len var | bevegelse. Ved 4
trykke inn «l

of holde den hatvt inne ciler

selv vlll: ha
e on v e -
Fispesiallatenc som fantcs
d

lengang.
11929 kom de virkelig sto-
utgavene med 12-sylind-

rete V-motorer ph 7 og 8 Ii-

ters volum og 150200 hes-

intanken pd 120
liter og lnrhrui&l c:. 2,75 1t

o ot do rikd ‘Fikiigo tannhjul

lass.
m’.‘.’.’in 1040 bln det l-un

en megot hoy prix. Perso
Bilpradukajoncn bib ke
tatt opp iggjen etter krigen.
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ar siden. Jeg satt pd den ene siden av et kjokkenbord i en liten leilighet

i Oslos nordkant. Pa den
andre siden satt en eldre
tungvektig pensjonist med
brunbarket ansikt og
med glimt i oyet. Ved
siden av kjokkenstolen
hvilte en stokk, og pa
bordet sto to sma dram-
meglass og en halvflaske.
Gikta og hundrevis av
overnattinger pa barmark
i Nordmarka hadde satt
sine spor pd et naturmen-
neske. Det var ryggen
som hadde tatt stoyten,
og na matte det en kole-



kvinter til for & doyve de verste smertene.
Han skjenket i glassene og la til at det
bare var for medisinsk bruk. Det hadde
jeg nok mine egne tanker om. Men etter
et par loftinger pd korken lgsnet tunge-
bindet pd den gamle, og han begynte a
fortelle om gamle dager.

Denne gang var det fra Oslofjorden i
20-drene midt i forbudstiden, og for-
budstiden var det samme som statlig for-
bud av import og omsetning av alkohol i
kongeriket. Resultatet var selvfolgelig
smugling bade til lands og mest til vanns,
og det var her historien begynte.

Oslofjorden var nattsvart. Ett eller
annet sted mellom Bolerne og Ferder
ble et parti spritkanner langet over til en
smekker 25 fots plattgatter med slukne
lanterner, og han tvers over kjokkenbor-
det sto til rors da baten satte kurs innover
fjorden til Oslo. Han holdt seg hele tiden
pa vestsiden sda han kom i skyggen av
land. Han visste at det gikk mot hgyvann
og satte kursen tvers over Drgbaksundet.
Den kunstige oppbygde undervanns-
molo var bare et par meter under over-
flaten ved flo sjo. Den var bygget av for-
svaret for & bevokte innseilingen til Oslo-
fjorden sammen med festningen pa
Oscarsborg. Forbi Filtvedt og nordover
pd vestsiden av Hdeya. Da registrerte
hans vékne natursans en lyd som ikke
skulle vaere der. Han hadde veert pd spill-
jakt pé tiur i Nordmarka. Krypskytting
pad elg pd Nesoddlandet og orretfiske
med oter pd bortgjemte fiskevann gverst
i Hemsedal, og alle slags naturlige lyder
var han kjent med. Men denne nye lyden
skurret bade i oret og i samvittigheten da
han snudde hodet mot akters. Det var
der lyden kom fra, og en motordur han
minst av alle ville ha bekjentskap med.
Han tok ikke feil, det var Tollvesenets bat

~ Utsnitt av sjgkart

over Kristianiafjorden

}__ utgitt 1919 av «Norges,, .\

| Geografiske Opmaaling».
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| dette farvannet foregikk |

«s« den dristige smugler-

trafikken med tollvesenet

i i kjolvannet. /05800
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Aftennunimer
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En stor smugler-racer
gaar gjeinem Drobaksund blanke sendag formiddagen.

Har sandsynligvis losset sin I

Vi er vant til, at smuglerfar-
tgiene forcerer Kristianiafjorden
wed nattetid, — i ly av mgrket sg-
ker de at undgaa politi og toldere.
Det er blit sedvane dette, og den-
ne sedvane er nu smuglerne be-
gyndt at spekulere i.

Igaar formiddag har ¢t smug-
lerfartdi gjort et dristig togt op
fjorden. Smuglerne har vel rmson-
neret som saa, at midt paa lyse
sgndags formiddagen kan ikke tol-
derne mistanke smuglerne for at
drive sin frekke trafik. Netop
derfor har smugler-raceren stev-

Forstesideoppslag i
Aftenposten mandag 28.
mai 1923. Frekke og
dristige smuglere gikk
gjennom «Drgbaksund»
pa heylys dag sendag
formiddag og var borte
vekk.
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ast i det indre Kordbassin inat.

net op fjorden paa denne tid, —
ved elvetiden igaar formiddag
passerte den Moss, og kL 1134
blev den observert ved Drgbak.

Politi og toldere er varslet og
paa jakt efter bauten, men endnn
i formiddag var den ikke fundet.

Sandsynligvis har skibet losset
sin last inat et gller andet sted i
det indre fjordbassin, og raceren
holder sig vel fremdeles skjult her
inde i fjgrden. Det er liten sand-
synlighet for, at fartgiet er slup-
pet uset ut gjennem Drgbaksund
igjen.

som var pd jakt etter spritsmuglere og som
nd regnet med at de hadde «fast fisk».

Ved Higya gikk han vestenfor mot
Dragsundet, der hadde han overnattet
mange ganger og observert trafikken pa
pstsiden i ly av skogen. Men na var det
bare & holde avstand til tollbaten og fort-
sette innover mellom ogyene. Ved Langdra
skar han mot styrbord. Han ville ikke ta
sjansen pd det trange sundet mellom
Langédra og Brenneya, og tollbiten kom
nermere og narmere. Da han var kom-
met midtfjords igjen, var avstanden til
tollbaten blitt sd liten at det matte gjores
noe hvis spritlasten skulle reddes. Frem-
deles var det morkt, og kursen gikk midt-
fjords mot Nesoddtangen.

Mens den gamle forteller, kan jeg ikke unngd & tenke pd at denne
trauste pdlitelige arbeidsmann og familiefar hadde vert en lokal
utgave av dr. Jeckyll og mr. Hyde. Om dagen dirigerte han folk og
hester med varer til Oslos kremmere og underholdt kone og barn i en
liten leilighet i Oslos nordkant, men i fritiden métte han fa utlep for
spenningen. Det var ikke gnske om & komme pé kant med loven med
tiurjakt i Nordmarka, elgjakt pa Nesodden eller spritsmugling i
Oslofjorden som var malet. Det var utfordringene, spenningen. Hans
mate & vinne en sportslig seier med den innsats han kunne mestre
mentalt i mangel av fysisk fortrinn. Hans utfordring 13 nd i & unn-
slippe tollbdten som kom stadig naermere. Med skrevende sjobein sto
han pé styrbords side av baten. P4 motorkassen dirret tobakkspungen
i takt med stempelslagene. Hoyre hand hadde et fast tak om rattet og
venstre hands fingre krokte seg om en nesten kald krumpipe. Med et
siste blikk akters mot tollbaten syntes han at leken hadde pagitt lenge
nok. Han bgyde seg og dpnet doren til kahytten pa glott. I bleklyset
fra en 12 volts paere skimtet han en skikkelse som satt boyd over et
skinnende blankt monstrum. Da kom det lavt, men skarpt fra ror-
mannen: Start opp Maybach’en!

Og sé gikk deren lydlest igjen. Det gikk noen fa sekunder for en
dyp brummende lyd varslet at Maybach’en var startet opp. Skjult for
nyskjerrige blikk og Tollvesenets lange arm var den montert som
reservemotor under dekk. En sikkerhet for kritiske situasjoner.
Plattgatteren skjot fart, og maskinisten under dekk dpnet alkeluka pa
glott for a fa nok frisk luft til begge forgasserne. Kursen sto rett mot
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Nesoddtangen, og det tok ikke lang tid far
tollbaten ble borte i morket. Maybach’en
ble ikke slatt av for baten snodde seg mel-
lom Lindoya, Gressholmen og Hovedgya.
Det gikk stille forbi dokkene pd Nylands
Verksted pa vei oppover Akerselva. Under
de lave stilbjelkene ved jernbanebrua ble
den slukne lanternemasten tatt ned da det
fremdeles var flo sjo. Oppover Akerselva 1a
smabdtene tett i tett fortoyd pa begge sider,
og smuglerbaten gikk for halv maskin midt
i elvelppet. Under Schweigaards bru og
med Kutorvet pa styrbord. Under Vater-
lands bru, forbi Fjerdingen til den stille la
til under Hausmanns bru. Jeg er overbevist
om at den gamle pd den andre siden av
kjokkenbordet var 50 ér tilbake i tiden da
han for forste gang fortalte til en utvalgt sjel
om en av sine hemmelige, spennende og
utfordrende opplevelser. Men da var det
ogsa slutt. Han grep etter tobakken og den

Smuglerraceren, som gikk pa grunn
ved Filtvet.

Den losset adskillig sprit fer tolderne kom

Den tyske smuglerracer, som
igAr strandet pd et skjer sgnnen-
for Filtvet miler 60 fot. Den
har tre motorer, to Maybach-mo-
torer hver pd 180 hestekrefter og
en flyvemotor pd 100 hestekrefter.
Den har antagelig gjort ca. 30
mil. Av dens sikkert store sprit-
last var der da tollvesnet kom om-
bord bare 189 kanner tilbake, En
stor del antas & yere bragt i land
umiddelbart efter grunnstgtnin-
gen. Raceren, hvis nava nu er
»0lgae, er identisk med den kjen-
te smuglerracer »Frithjofe, som
gjentagne ganger, siste gang
like efter jul, har gjestet Oslo-
fjorden. Vesentlig pd gruom av
bitens svere fart har tollvesenet
forgjeves jaget den.

Skjweret, som blev »0lga¢s
bane, ligger i forlengelsen av en
landtange, og det var bukten in-
nenfor tangen »Olgac skulde ha
gitt inn i for 4 losse sin spritlast.

I mgrket har den gjort for li-
ten sving og har giitt pd skjeret,
antagelig med haly fart. Hadde
raceren hatt full fart vilde den an-
tagelig ha gitt helt over skjeret.
Biten er nu halv ay vann og har
antagelig fitt hull i bunnen ved
grunnstgtningen,

30lgace er en sterk diagonal-
bygget mahognibdt spesielt byg-
get for smuglerfart, Dens vesent-
lige verdi ligger i motorene. An-
tagelig har den kostet henved
100,000 kroner.

Tollvesenets hurtigste bit, »T.
He, ligger nu ved strandingsstedet.
Idag vil »T. 5¢ foisoke & f4 truk-
ket »Olgae av skjmret.

En hel del av de spritkanner
tollvesenet har funnet ombord er
blitt tatt op fra det vannfylts
rum ved hjelp av bitshaker. Spri-
ten er bragt ombord i en laste.
damper, som er gitt til Horten
med lasten

gamle krumpipa, og det ble stille en lang stund. Tobakksroyken la seg
over den lille stua, og han begynte a sperre meg om min siste tur i

Nordmarka.

Resten av smuglerturen fikk jeg aldri here. Det var hans siste hem-
melighet. Kanskje han ikke selv visste hvor spritkannene ble omsatt i

Aftenposten 19. januar
1928. Den tyske smugler-
racer som gikk pa grunn
ved Filtvet var pa hele 60
fot og hadde to Maybach-
motorer hver pa 180 heste-
krefter pluss en flymotor
pa 100 hestekrefter.

Smuglerferden sluttet i
Akerselva. Bildet viser en
plattgatter pa vei nedover
elva. Bildet er tatt fra
Vaterlands bru i 1942 og
mange ar etter at var
historie fant sted. Men
bildet illustrerer stem-

ningen ved reisens slutt.
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Nordmarka et sted nord
for Kikut en dag i 1930.
Fotograf Wilse har opp-
gitt Sandungen pa post-
kortet, men Oslo Museum
mener Katnosa er stedet.
Uansett har skiloperne pa
bildet i likhet med artik-
kelforfatteren sans for

lange turer.
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merket fra Chr. Krohgs gate og Klokketorvet, Brogaten, Karl den 12’s
gate, Vognmannsgaten og Grenlandsleiret ut til Platous gate og Ener-
haugen.

Ut pa kvelden en tid senere ringte telefonen. Det var stemmen fra
kjokkenbordet. «Vil du ta deg en tur bort til meg? Gjerne med en
gang, og ta med deg en stor skrutrekker.» Jeg slengte meg pé sykkelen
og ringte pd doren i forste etasje. Ingen lukket opp, men svakt langt
der inne horte jeg: «Kom inn, dera er oppe.» Han satt ikke ved kjok-
kenbordet, og jeg gikk forsiktig gjennom en knottliten entre og stop-
pet pa terskelen til stuen. Den var overmeblert med plysj, pidestall,
kakkelovn og et slitt linoleumsteppe. I vinduskroken satt han i en
nedslitt lenestol med radio, smijernslampe, tobakk, krumpipe og
stokk innen rekkevidde.

Jeg mitte fortelle om siste sondagstur i Nordmarka. Han ventet
ingen beretning fra Sognsvann til Ullevélseter og Hammeren. Syd for
Bjernsjeen var ingen tur, det var vi begge enige om. Det matte vere
fra Sandungen, Katnosa, Daltyven, fra Elgstoa eller Branntjern, hvis
ikke jeg hadde veert pa Magotraktene og Gerja den siste spndagen.
Det gikk en liten halvtime da han loftet stokken og pekte pa salong-
bordet: «Ta fram skrutrekker’n din og skru av plata pa bordet.» Det
var et solid salongbord med stor fot og bare ett tykt utskdret ben. Jeg
la meg pa kne og fant de solide skruene. Platen var tung da jeg loftet
den av og satte den opp mot veggen. Av gammel erfaring hadde jeg
ikke spurt om noe hele tiden, men jeg folte at noe spesielt var i ferd
med 4 skje. Bak min rygg skjenket han opp i glassene pé nytt. «Stikk
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handa di ned og se om du kjenner noe — ». Jeg gjorde som den gamle
befalte. Armen forsvant dypt ned i det hule bordbenet. Der nede fant
jeg 15-20 dagbeker av typen 7’ sans. «Ta med deg disse hjem, jeg vil
ikke at de skal vere her. Det star mye i dem som jeg ikke har sagt til et
eneste menneske og litt om deg ogsé.» De sma bokene 14 i en haug p&
gulvet da jeg satte bordplaten tilbake p4 plass.

Vi temte glassene, og jeg skulle til 4 gd da han igjen pekte med
stokken, denne gangen mot ovnskroken. Og der mellom koksboksen
og vedbareren 13 det en haug han hadde samlet sammen. «Ta ogsé
med deg det som ligger der. Du er den eneste jeg kjenner som alltid er
ute i marka og som kan bruke den redskapen. Slit den med helsa». Jeg
sa ingenting, men sa bort mot ovnskroken. Der 14 det to grenne grret-
garn, et gratt bekkegarn og en oter. Det blinket ogsé i glasset til et
hjemmebrenningsapparat, og mot veggen sto en dobbeltlopet hagle.
Jeg métte opp p4 loftsbua for & hente en pappeske & ha det i.

Det ble ikke sagt stort mens jeg pakket det hele sammen. Jeg visste
ikke hva jeg skulle si, og han hadde sikkert sitt & stri med da han skulle
ta farvel med sine kjereste eiendeler og tiden som na bare ville vere
minner. Da jeg snudde meg i entrederen med pakken under armen,
sa han stille: «Du kan bare la dera sta dpen, kanskje det kommer en
som vil se innom.»

Jeg var glad det var halvmerkt da jeg syklet hjemover med papp-
esken pd bagasjebrettet og hagla over skulderen. Jeg hadde en anelse
om at jeg bar pd en generasjonsarv og noen klenodier jeg var tildelt
ansvaret for a forvalte. Den halvtause og fortettede stemningen den
kvelden har siden aldri helt sluppet taket i meg.

Det var siste gangen jeg sd ham. Da jeg kom hjem fra fjellet den
hesten, var han borte. Han hadde fatt skyss til en slektning pa
Hedmarken og satt i solveggen hele sommeren med duft av syrin og
nyslétt hey. I en mild aftensol ved en gammel loe hadde han vandret
til de evige jaktmarker. Sjelen ville han ha til evige tider, men hans
corpus hadde han testamentert til Universitetet.

Dette var for mange &r siden. @Qrretgarnene har vert pa fjellet. Det
har vert stekegrret til kveldsmaten og rakerret oppunder jul. Hjem-
mebrentapparatet har vert en kilde til fristelse ndr rakerreten skulle
forteeres og noe & skylle den ned med. Hagla henger pd veggen og er
taus om sine turer i Nordmarka. Og dagbokene er hans og min hem-
melighet.

Men ingen sper etter Maybach’en som reddet spritlasten en mork
hestkveld. Den er borte sammen med han som ga ordren til maski-
nisten: Start opp Maybach’en! l
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