FR% CHRISTIANIA FIL STORYOSEO
DEN NYE REGULERINGSPLAN

eguleringschef Hals har fremlagt et forslag til reguleringsplan for

Oslo. Forslaget er trykt i en stor, smukt utstyrt bok p& Asche-
houg & Co.s forlag under titelen <Fra Christiania til Stor-Oslo»,
og er sdledes tilgjengelig for det store, interesserte publikum. Det var &
onske at de interesserte vilde gjore sig bekjent med forslaget og si fra
i tide, om nogen har innvendinger & gjore.

En slik ny reguleringsplan griper inn i s& mange forhold, ikke bare de
okonomiske interesser hos de grunneiere, som m& avsti stgrre eller mindre
arealer til gateutvidelser, torv og plasser, eller hvis eiendommers belig-
genhet i forhold til de nyskapte trafikk&rer blir forrykket, — planen med-
forer storre eller mindre omlegninger av reguleringslinjen i mere enn 180
gater. Men planen tar jo ferst og fremst sikte pd & regulere trafikken
med trikk og buss og bil, og da spers det om de som forestir drift av
disse befordringsmidler, og det store publikum som bruker dem for sin
person eller til godstransport, er tilfreds med reguleringen.

Videre har planen bud til dem som er interessert i torvhandelen og i
vilkdrene for utviklingen av forretningslivet og industrien, til dem som er
sportsinteressert, til dem som har sans for byens utseende o. s. v.

Og endelig er det jo til syvende og sist et avgjorende spgrsmal om
planen er gkonomisk gjennemforlig i en rimelig tid.

Der ligger et stort og inngéende arbeide til grunn for denne nye regu-
leringsplan, og der er gjort utferlig rede for de forutsetninger som planen
er bygget pA. Nér det som her er ngdvendig & danne sig en forestilling
om fremtidens behov, meter man en rekke usikre faktorer, som man er
nodt til & ta med i beregningen, og som der kan vare meget delte me-
ninger om. Dette gjelder f. eks. vurderingen av befolkningstilveksten.
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De beregninger som blev foretatt i 1899 og 1912 har sviktet, visstnok
vesentlig som folge av det synkende fodselsantall. Senere overslag, deri-
blandt ogsd& Hals’s, regner med en langsommere tilvekst, og synes & matte
veere meget neokterne. Det bygger ikke sd& meget pa fodselsoverskudd
som pé pgket innflytning fra landdistriktene. En slik innflytning mé& i
lengden komme til & bero pd mulighetene for utviklingen av neringsvirk-
somheten her, for for eller senere m& jo innflytning til forsergelse bringes
til & ophore. En gkning av den produktive virksomhet her avhenger av
mange forhold, ikke minst beskatning og trafikkregulering. Det er ingen
givet & si, hvordan disse forhold vil utvikle sig, men n&r man skal fast-
sld en endelig byplan for et Stor-Oslo, er det neppe forsvarlig & se
mindre optimistisk p& utviklingen enn Hals her gjor, og hvis man kan
forutsette at tilveksten i befolkningstallet skriver sig fra innflytning pa
grunn av gkning av neringsvirksomheten, m& man ogsd g& ut fra at tra-
fikken vil stige raskere enn om tilveksten i folketall skrev sig fra fodsels-
overskudd.

Det er en storstilet plan reguleringschefen har fremlagt, men ndr man
tenker p& at denne byplan m& kunne tilfredsstille 4rhundrers voksende
og vekslende krav, gir den neppe anledning til stor prutningsmonn. Sam-
menlignet med gjennemforelsen av nyreguleringer av andre gamle byan-
legg kan den heller ikke sies & bli avskrekkende kostbar. Det er dpen-
bart at de okonomiske hensyn har fatt gjore sig sterkt gjeldende ved
utarbeidelsen av planen, og at der er funnet mange heldige lesninger i
sd henseende. Det kunde naturligvis ha vart fristende & lage et «smile-
bénd» av Akerselven, s& meget mere som fabrikkanleggene her ikke kan
gjore regning pd & beholde den rd& vannkraft som drivkraft stort lengere
og séledes ikke vil veaere bundet til elvens bredder. Men en rasering av
disse anlegg vilde dog bli uforholdsmessig kostbar i forhold til giemedet,
og reguleringschefen har i riktig erkjennelse av dette innskrenket sig til &
regulere greonnanlegg pd de steder ved elven hvor erhvervelse av grunnen.
endnu er forholdsvis billig. Nedenfor Trondhjemsveien er den tidligere
byplans reguleringslinje for elven i det vesentlige bibeholdt, og breddene
forbeholdt trafikken, hvad der synes & stemme ganske godt med Werge-
lands syn p& denne del av Akerselven i hans «Forstedernes Klagesang
over Kristiania», hvor det heter:
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Studenterlunden som del av det

samlede stroks regulering.
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Gronlands _tory efter utvidelsen. Torvhallen til heire. Til venstre den utvidede Lakkegate.

«Men giv os dens Bredder fri;
vi fatte dem ind i Qvader
da Skibe skal seile forbi

langt ind i vore Gader.»

Omkostningene ved gjennemfprelse av planen i alle dens detaljer er det
ikke mulig & beregne for tiden, for det forste fordi gjennemfprelsen ma
strekke sig over et langt tidsrum, som kan medfgre uanede forandringer
i priser og verdier, for det annet fordi priser for privat eiendom, ulempe-
~ erstatninger m. v. fastsettes ved skjonn, ndr erhvervelsen ikke har kunnet
foregd ved frivillig overenskomst mellem kommunen og grunneierne. Den
refusjon, som kommunen kan fi for utlegg til grunnerhvervelser og op-
arbeidelse av gater og offentlige plasser, fastsettes ogsd ved skjenn oger
vanskelig & beregne p& forhand. Men reguleringschefen har stillet op en
opgave over de nuvarende skattetakster pa de eiendommer med pastiende
bygninger som kommunen mé& erhverve for & kunne giennemfore de vik-
tigste reguleringer i de centrale bydeler. Det samlede belop utgjer vel
27 mill. kroner. Hvis kommunen md gé ftil ekspropriasjon for & f& fatt
i den nedvendige grunn, m& man nok regne med at skjonnet vil sette ver-

68




R
ﬁmﬁémﬁm
R

&ﬁﬁﬁ&

%ﬁ W

ﬁﬁ

e

.Emm. i

i

S

"“ ." i m@ﬁﬁwmﬁﬁ% o Mm.:

e R

. mﬁxm. e o

m e

E.ua!c&.,,\\., = posoos U8

3, i B B i >
ﬁ%ﬁ“‘kﬁn@ e = w. A i :

s : ,ugﬁmwu‘.", ﬂﬁﬁ . | |
ﬁﬁfﬁ@ﬁ% ] .

\gw-o-‘uﬁ;g‘ :

@.aﬁﬁ%

».mm_ém

L re/aEn




ra s C biriotiania il StoreOyilbos

Industriell bebyggelse pi Akerselvens ostside. Elvebreddens horisontallinjer gir igjen i bygningens

fasade. Grefsenisen avslutter gatebilledet.

dien av eiendommene hoiere enn skattetaksten, la oss si en tredjepart hei-
ere, hvorved belopet vil stige til 36 mill., og enda er heri ikke medtatt
verdien av kommunens egne eiendommer, som gir med til reguleringen,
og heller ikke de skades- og ulempeerstatninger, som kan opstd. Séledes
mi man vel vere forberedt pd & yde sporveien erstatning, hvis den skal
fijernes fra centrum, det vil si fra Karl Johans gate, Storgaten til Bro-
gaten, Prinsens gate og Dronningens gate.

Og til disse ubestemmelige utgifter kommer endelig omkostningene med
4 sette de nyregulerte gatestrekninger i driftsmessig stand.

Endel av kommunens utgifter ved grunnerhvervelse og gateoparbeidelse
kan jo ventes refundert i tidens lop ved opferelse av nye bygninger i de
regulerte strok. Men kommunen vil altsd f& et ganske betydelig utlegg
allerede ved gjennemforelsen av reguleringsplanen for de centrale deler av byen.
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Men ‘det er neppe nogen vei utenom. Det er ikke nok & vedta regule-
ringsplanen og overlate til det private initiativ & gjennemfere den stykke-
vis og delt. Det kunde nok tenkes & skje for enkelte strok og efter
spesiallover som for Piperviken. Men det store loft md kommunen ta,
og jo for jo bedre. Utsettelse betyr ikke bare sterre utgifter, men for-
sinket fremgang for byens nzringsliv og arbeidsvirksomhet.

Oslo, 17. februar 193o. Jakob Hoe.



